LINDBERGH EN MEXICO
Por Juan A. José

“Cuando mis abuelos llegaron a la Ciudad de México el 14 de Diciembre de 1927, la primera impresion que
se llevaron es que se trataba de una ciudad vacia, una ciudad en la que no habia casi gente en las calles y eso
les sorprendio. Conforme fueron buscando en vano al tio que debia esperarlos en la estacion del ferrocarril, a
mis abuelos recién llegados de Turquia no les quedd otra alternativa que buscar a la comunidad judia de
México y pedir ayuda. —Sefior, disculpe—pregunté mi abuelo --;sabe usted dénde hay judios en México? jEn
la Lagunilla! Fué la respuesta general, pero hoy no vaya para alla porque no va a encontrar a nadie, “jtodos se
fueron a Balbuena a recibir a Lindbergh! Mas o menos asi comienza la pelicula mexicana “Novia que te
vea”, realizada en 1993. La visita de Charles A Lindbergh a México en 1927 puede ser considerada como la
primera, la mas tumultuosa y la méas clara expresion de la forma como los mexicanos acogemos a nuestros
visitantes, expresion que volvimos a repetir varias veces, en especial durante las visitas 4 del Papa Juan Pablo
Il.

Lindbergh nacié en 1902 en Detroit, Michigan hijo de Charles August Lindbergh y Evangeline Lodge Land,
quienes por cierto visitaron la ciudad fronteriza de Tijuana, Baja California durante su viaje de bodas. Su
primer viaje importante fuera de su pais lo hizo a Centroamérica, en 1913, cuando viajoé por barco con su
mama a Panama a visitar las obras de la via interoceénica, a cuya construccién contribuia su padre en calidad
de miembro del Comité del Congreso Norteamericano sobre el Canal. No hay evidencia para documentar que
Lindbergh hubiese visitado Tijuana u otra ciudad mexicana durante su estancia en San Diego, en tiempos de
la construccion del Ryan NYP,”Espiritu de San Luis”, ni tampoco que haya sobrevolado territorio mexicano
durante los vuelos de prueba de la aeronave. EIl 23 de Septiembre de 1927 el “Espiritu de San Luis”
sobrevuela Mexicali, Baja California, en ruta entre San Diego y Tucson como parte del exitoso tour de
promocion de la aeronautica auspiciado por el Fondo Guggenheim. La segunda visita que hace a los cielos de
Meéxico ocurre al dia siguiente cuando sobrevuela el Estado de Chihuahua en ruta a El Paso procedentes de
Lordsburgh. Cabe destacar que este autor no ha encontrado evidencia que demuestre que tales sobrevuelos del
territorio nacional, si bien breves, contasen con previa autorizacién por parte de las autoridades mexicanas,
por lo que quizas Lindbergh literalmente viold nuestro espacio aéreo.

Los antecedentes del vuelo entre Washington, D.C. y la capital de México en Diciembre de 1927, que dio
inicio a la primera visita formal de Lindbergh a nuestro pais, tienen su origen fundamental en la buena
relaciéon que establecieron entre si Lindbergh y Dwight W. Morrow desde que se conocieron en la sede
temporal de la Casa Blanca en Washington, D.C. en Junio de 1927. Morrow hacia entonces un importante y
acaudalado abogado y hombre de negocios, socio de la poderosa J.P. Morgan & Co. se convirtié en una
persona decisiva en la vida del joven héroe al que consideraba habia que literalmente “proteger de los lobos”.
En Agosto de 1927 Morrow fue nombrado Embajador en México. EI 29 de Septiembre Lindbergh escribié a
su amigo y asesor financiero felicitandolo por el nombramiento y comentando que “por lo poco que he podido
ver en nuestras fronteras, me temo que el puesto sera dificil”, agregando en la misma carta que “si hay alguna
oportunidad en la que pueda ser de ayuda para usted, por favor llameme”. El 4 de Octubre Morrow en
respuesta a su carta de felicitacion escribi6 a Lindbergh: “Usted me habl6 alguna vez sobre la posibilidad que
usted hiciera vuelos en Latinoamérica... seria bueno hablar de ello...”, y asi lo hicieron antes de que Morrow
saliera hacia México a finales de Octubre de 1927. EIl diplomatico percibi6 acertadamente que la fama de
Lindbergh podria ser bien empleada en su mision en México, mediante un vuelo de “buena voluntad” a ese
pais, que se podria realizar para relajar un poco el ambiente de hostilidad que prevalecia en las relaciones
bilaterales hacia 1927. A la luz de la reaccidn positiva percibida en México ante las insinuaciones de Morrow
sobre un viaje de Lindbergh al pais, se fueron destrabando las barreras en la Union Americana y se fueron
encontrando buenas razones para hacer de ese viaje el primer punto, si bien focal, de una gira por América
Latina, A finales de Noviembre dos patrones de eventos convergieron para evitar una demora indefinida de
los planes para la realizacion del vuelo, uno de ellos se trata de la intencidn del gobierno norteamericano de
emplear a la aviacion como herramienta de diplomacia —arte en el cual destacaria en el futuro cercano Juan
Terry Trippe, al mando de su Pan American Airways con la que Lindbergh tendria fuertes y prolongados
lazos. Lindbergh posiblemente tenia la intencion de sondear las posibilidades de que una empresa
estadounidense organizara una o varias lineas que volaran a México, Centro y Sudamérica, ante el temor de
gue otro pais se les adelantara como habia ocurrido con la SCADTA colombiana en la que eran accionistas
mayoritarios empresarios alemanes, situacién que podria significar alguna presion sobre el Canal de Panama.
Cabe destacar que los gastos del viaje fueron cubiertos por el mismo aviador, y no por alguna aerolinea o



gobierno. El segundo patrén en referencia tiene que ver con el extraordinario y rapido éxito de Morrow en su
gestion diplomatica, que le valié la confianza del Presidente Plutarco Elias Calles.

“Déjeme los problemas del vuelo a mi...”, le habia dicho Lindbergh a un Morrow no muy contento por la
intencion del aviador de hacer el vuelo sin escalas. En realidad la idea de hacer el vuelo sin escalas fue para
tratar de cumplir con un itinerario y llegar al destino a tiempo, sin importar vientos, niebla o tormentas, como
si estuviera en un vuelo de rutina del correo aéreo, lo cual llamaria mas la atencion en beneficio de la
aviacion. Calles encantado con la idea de tener a Lindbergh en México, envid a principios de diciembre un
cable a los Estados Unidos en el que no solamente lo invitaba al pais, sino que le prometia una recepcion “con
todo carifio”.

El “Espiritu de San Luis” despegé desde el Bolling Field de Washington, D.C., a las 12:25 p.m. hora del este
del dia 13 del mismo mes, llegando a Balbuena a las 3:40 p.m., hora del este del dia 14. Varias fuentes
establecen la llegada a las 2:39 tiempo de México, el vuelo segin Lindbergh tuvo una duracion total de 27
horas y quince minutos. En ruta mantuvo su curso correcto hasta que sobrevolé Tampico, a la que identificd
por los tanques de petroleo. Después, algo sali6 mal: “Creo que fue mi culpa” afirmo el propio aviador,
produciéndose una demora de una hora con quince minutos en relacion al tiempo estimado de vuelo.
Dramética fue la espera para quienes le recibirian en Balbuena, incluyendo al Presidente --que fumaba cigarro
tras cigarro, Morrow, los altos dignatarios y miles de personas que acudieron al lugar, cifra que segun la
fuente puede ir desde 100,000 que se afirma en Excélsior, hasta los 200,000 que calcul6 el aviador y
comediante Will Rogers que estaba entre los presentes. Las cronicas citan a Calles diciéndole a Morrow: “Si
se ha estrellado en el camino seria la mayor calamidad que haya caido sobre México” y reflejan la tensién que
prevalecia en el ambiente de Balbuena en espera de noticias sobre el avién. Habia temor del impacto que un
accidente de Lindbergh en este viaje pudiera tener en el desarrollo de la aviacion mundial. No hay que olvidar
que en el México de 1927 se escuchaban adn los ecos de la Revolucién y en el que el aterrizaje forzoso o
accidente de un piloto, més aln de un extranjero y en especial “gringo”, podria ser algo muy serio y mucho
peor tratandose del hombre mas famoso del mundo. Sélo para refrescar la memoria hagamos referencia a la
suerte de los aviadores espafioles Joaquin Collar y Mariano Barberan, que perecieron en circunstancias poco
favorables para la imagen de México, intentando volar entre La Habana, Cuba, y la Ciudad de México en
junio de 1933, tras haber volado sin escalas entre Sevilla, Espafia y Camagiiey, Cuba en su avién bautizado
“Cuatro Vientos”. Mejor suerte tuvo Amelia Earhart, quien al intentar volar sin escalas entre Burbank,
California y la Ciudad de México el 19 de abril de 1935, al igual que Lindbergh también llegdé demorada, solo
que ella aterriz6 brevemente en Nopala, Hidalgo, luego de haberse lastimado un ojo con alguna particula o
insecto y con el fin de orientarse.

En medio de la espera un Fairchild de la Comparfiia Mexicana de Aviacidn que habia salido desde Tampico
poco antes de que Lindbergh sobrevolara ese puerto aparecio en el horizonte. Confundido con el “Espiritu de
San Luis” produjo excitacion entre la multitud.

“El catorce de diciembre de/ aquel afio veintisiete / muy presente tengo yo./ En el Valle de Toluca un avion
se aparecid...” dice el corrido y efectivamente Lindbergh fue a dar a Toluca, donde finalmente ubicé su
posicién y enfilé hacia el Valle de México. Hacia las dos de la tarde se anuncid oficialmente en Balbuena que
habia sido visto sobre la capital del Estado de México, dandose 6rdenes a la escuadrilla 9 de aviones que
estaba preparada para escoltarlo para que despegase a su encuentro, lo cual ocurrié cuando el monoplano 31 —
A piloteado por el mayor Agustin Castrejon lo identifico sobre los Llanos de Salazar. Alfonso Reyes en un
tono mas literario, nos cuenta el pequefio error de navegacion de Lindbergh en su obra “Caido del Cielo” de
la siguiente manera: “Sencillo jinete apea de la silla y comparte con su caballo mitol6gico el Gltimo sandwich
de jamén. Después sonrie. Cuenta que se ha perdido en las veredas el aire, que todavia no hay en el cielo
suficientes sefiales de Touring Club; que el firmamento mexicano tiene un gran declive hacia el Pacifico (tal
vez afinidades asiaticas), y que eso lo hizo rodar un poco hacia el Poniente...”

Luego de pasar Tampico Lindbergh habia sobrevolado parte de los Estados de Veracruz, San Luis Potosi,
Guanajuato Michoacan y el Estado de México. En el marco de su desorientacién, Lindbergh narra una curiosa
anécdota: Resulta que tras salir de la zona de mal tiempo, trat6 de guiarse por los mapas de México que habia
obtenido en su pais sin lograr ubicar bien las referencias, que comenzaron a no corresponder entre lo que veia
desde el avion y lo que leia en el mapa. Intenté emplear la técnica de identificar las poblaciones leyendo sus
nombres en las estaciones del tren. Lamentablemente todo lo que veia en las estaciones del tren de México
letreros en los que se podia leer la palabra “Caballeros”. Pero no habia poblacion alguna con ese nombre en
el mapa del aviador, quien al ver que todas las estaciones que inspeccionaba se Ilamaban igual, se di6 cuenta
gue ese nombre correspondia a un lugar propio para hombres, jléase el bafio!. Lindbergh continué guiandose
en lo posible por accidentes geograficos hasta que vié una ciudad bastante grande, donde pudo observar un



letrero en una pared que decia “Hotel Toluca”, lo cual le permitié identificar su posicion y determinar su
rumbo correcto hacia la capital de la Republica.

En Balbuena estaban a recibirlo ademas de Calles y Morrow otras personalidades como el general Alvaro
Obregdn, miembros del gabinete, el jefe del Estado Mayor Presidencial, comisiones del Senado de la
Republica, la Camara de Diputados, el Ayuntamiento de la ciudad, las Fuerzas Armadas, miembros del
cuerpo diplomatico, aviadores y publico en general. Ya en tierra, Morrow condujo a Lindbergh ante Calles,
entonandose los himnos nacionales. “Lo felicito por su viaje, es una gloria mas para su patria y una nueva
gloria para usted”, fueron las palabras de Calles, que después se volvié hacia Morrow y afiadié: “Tengo el
gusto de entregar a usted sano y salvo al coronel Lindbergh, dentro del territorio de mi patria”. Acto seguido,
el presidente municipal en comision de Ayuntamiento de la Ciudad de México, sefior Arturo de Saracho
entregd a Lindbergh las llaves de la ciudad, con las cuales dijo: “Puede usted hacer lo que guste”. jY que si lo
hizo!, ya que capturd para si y para las causas que perseguia, la atencién de la poblacién entera, del gobierno
y de las fuerzas armadas mexicanas. En este sentido Calles declard a la prensa reunida en Balbuena: “Pero
no tiene sélo interés técnico como acto herdico de aviacion... Lo considero sobre todo, como una valiosa
Embajada de Buena Voluntad que envia el pueblo de Norteamérica, que seguramente al enviarnos a su
representativo mas alto de la juventud, de la voluntad y del heroismo de los Estados Unidos, lo hizo para
producir un acercamiento espiritual y material mas firme entre ambos paises. Si traduzco acertadamente el
significado del viaje de Lindbergh, puedo asegurar que sus resultados, desde el punto de vista a que me
refiero, seran, han sido ya mas bien positivos e inmediatos”. El recorrido entre Balbuena y la sede de la
Embajada de los Estados Unidos, ubicada entonces en un predio de la esquina que hacen las calles de Niza 'y
Londres en la Colonia Juarez (hoy en dia es el resturante “La Calesa de Londres™), tom6 mas de una hora, en
la cual el ilustre visitante fue objeto de la aclamacion de miles de capitalinos. En su diario, la sefiora Morrow
se refiere al recorrido de la caravana de una manera elocuente: “jOh, las multitudes en las calles camino a la
Embajada... en arboles, en postes de telégrafos, sobre los toldos de los autos, techos y hasta en las torres de la
catedral. Flores y confetti volaban en todo momento...!”. Por toda la ciudad el grito jViva Lindbergh! se
escuch6 a viva voz. En las tiendas de la capital las banderas de los Estados Unidos y las grabaciones de su
himno se agotaron, la ciudad se llené de fotos de Lindbergh y mientras las diferencias diplomaticas eran
olvidadas, al menos por un tiempo, los mexicanos se dedicaron a bautizar “Lindbergh” a platillos de comida,
escuelas, teatros, bebidas y cuanta cosa imaginable.

Durante su estancia en la Ciudad de México se hospedd en la Embajada. ElI 15 de diciembre visitd la
Secretaria de Relaciones Exteriores, luego en Palacio Nacional fue recibido por Calles, de ahi se trasladé al
Centro Escolar “Benito Juarez”, donde presidid la inauguracion de la biblioteca Lincoln. Por la tarde asistio a
la sesion de gala en su honor de la Cdmara de Diputados donde fue condecorado y vio el Calendario Azteca.
El 16 de diciembre visitd el Colegio Americano donde al hablar a los alumnos se refirié al futuro del
transporte aéreo entre México y los Estados Unidos: “La aviacidn muchachos, es el medio futuro de
transporte entre Estados Unidos y este pais... cuando ustedes crezcan ya el vuelo entre los dos paises se hara
por rutas regulares...”. Por la tarde fue a Balbuena donde hizo seis vuelos sobre el Valle de México en un
avion “Morane Saulnier”, MS — 35, Reg. 31 — A — 123 de la entonces Fuerza aérea nacional. El primer vuelo
lo hizo con el piloto Alberto Castrejon, luego volaron con él entre otros Will Rogers y el general Alvarez.
Lindbergh expresé su admiracion hacia los pilotos mexicanos principalmente hacia Castrejon y Emilio
Carranza al que habia conocido en El Paso el 24 de septiembre, durante el tour Guggenheim. Los pilotos
mexicanos se enfrentaban no sdlo a la importante elevacién de la capital, sino a los vientos tan cambiantes y a
la orografia de la regién --“nunca habia visto el viento cambiar tan rapido”--, dijo Lindbergh. El 17 de
diciembre se llevé a cabo el gran festival en el Estadio Nacional organizado en su honor por la Secretaria de
Educacién Publica. Mas de sesenta mil personas colmaron las graderias. Lindbergh llegd al estadio
acompafiado de Calles y Morrow. Ese dia el “Espiritu de San Luis” recibi6é en las tolvas del motor dos
banderas mexicanas que le fueron pintadas. El 18 de diciembre asistié en el Rancho “EIl Charro” a un jaripeo
y en la Plaza de Toros “El Toreo” en Sotelo, asistio a una corrida de la que seguramente lo que mas le gusto
fué el capote que le obsequié el matador José Ortiz. En el zdcalo de la ciudad se llevé a cabo un
impresionante desfile obrero en homenaje al visitante, en el que pudieron haber participado mas de cien mil
trabajadores. Lindbergh presencio el evento desde los balcones del Palacio Nacional en compafiia de Morrow
y funcionarios del gobierno mexicano. El dia 19 visitd6 Xochimilco donde subi6 a una trajinera. EIl general
Roberto Fierro en sus memorias afirma haber recibido la orden superior de actuar como su ayudante de
campo, junto con el general José Luis Amezcua y los pilotos Gustavo Leodn, Alfredo Lezama y Fritz Bieler.
Hasta se retratd en un set arreglado con decoracion alusiva al “Espiritu de San Luis” por un fotdgrafo
ambulante. EI 20 de diciembre realiz6 una serie de vuelos al mando del Fairchild FC -2, matricula M —-SCOE



de la Compafiia Mexicana de Aviacion. Entre los pasajeros se incluyeron al Presidente de la Republica (en su
primer vuelo), al general Alvaro Obregén y a su amigo Dwight Morrow. “jQuién no se siente seguro volando
con el coronel Lindbergh!” afirmé Calles tras el vuelo. En este marco hubo una exhibicion de destreza por
parte de pilotos de la Fuerza Aérea Mexicana. Por la tarde tocé el homenaje de las fuerzas armadas de
Meéxico, presidiendo el acto en representacion de Calles el general Joaquin Amaro, Secretario de Guerra y
Marina. El siempre “elocuente” de Lindbergh al preguntarsele su opinidn sobre el Colegio Militar respondio:
“Fine, just fine...” Sin embargo mas tarde, ese mismo dia Lindbergh hubo de hacer un esfuerzo y hablg,
presagiando en esa oportunidad lo que ahora, gracias al esfuerzo de los pioneros y los legendarios se ha hecho
realidad. Estaba convencido que las condiciones existian para el establecimiento de una linea aérea entre
Estados Unidos y México y pretendia el apoyo necesario de los gobiernos, los hombres de negocios y el
pueblo. El 21 de diciembre de 1927 Anne Morrow llegd a la Ciudad de México a pasar la Navidad con su
familia. lronia es que no estaba muy contenta que digamos con la idea del asunto del héroe invadiendo el
entorno familiar, tanto que escribié en su diario, que “ella no iba a reverenciar a Lindy”. Con lo que no
contaba la timida, pequefia, culta y hermosa Anne era con el destino mismo, ;quién iba a decir a esa nifia que
llen6 un cuestionario de rutina para graduarse en la escuela privada de Miss Chapin de Nueva York,
respondiendo a una pregunta sobre su “esposo ideal” con un “quiero casarme con un héroe”, que no solo se
casaria con uno, sino que éste seria el mas famoso? El dia 22 y con apoyo de Henry Ford, la madre del
aviador llegé a México en forma espectacular en el avion mas grande que haya operado hasta entonces en
Balbuena: un “Ford Trimotor” 4 — AT - 10, matricula NC-1077. Nuevamente tocé al mayor Alberto
Castrejon, en este caso acompafiado por el capitan AlbertoViéytez, salir al encuentro de la aeronave de la
sefiora Lindbergh que como la de su hijo se habia desviado de su ruta. Lindbergh despegd en el “Espiritu de
San Luis” al encuentro del “Ford”, sin lograrlo. Al regresar hubo de realizar tres pequefios vuelos para evitar
lastimar a alguien entre la multitud que estaba esperando en el aerédromo. Antes de recibir a su mama tuvo
tiempo ese dia de visitar Teotihuacén, donde Obregén le ofrecié un banquete en la llamada gruta y hasta subi6
a la Piramide del Sol. El 23 Lindbergh salié¢ hacia Cuernavaca, Morelos, con el general Pedro Caloca y un
grupo de militares, -- Emilio Carranza inluido—donde los miembros de la Fuerza Aérea le ofrecieron una
fiesta en el Hotel Jardin Borda. Los relatos disponibles hablan de que Lindbergh se la pasé muy bien con los
militares mexicanos, tanto que se hace en ellos referencia a las bromas que el norteamericano aplicé a algunos
aviadores mexicanos ya entrada la madrugada cuando éstos dormian. La Noche Buena transcurrio en el
intimo ambiente de la familia Morrow, funcionarios de la Embajada, algunos invitados cercanos a la familia y
su mama. El dia de Navidad Lindbergh volvié a Xochimilco con los Morrow y su madre, jugando con relativo
éxito al incognito. En un momento dado, Lindbergh se salvé de una desagradable experiencia cuando uno de
los amigos de Morrow, fue confundido por un mexicano de gran tamafio que lo abraz6 y sin darse cuenta de
su error le dijo al supuesto Lindy: “jAdorado héroe no puedo dejarlo pasar sin abrazarlo!”.

El 26 de diciembre recibi6 de Juan Guillermo Villasana cartas aéreas para la ruta de México a Guatemala y
pilote6 el “Ford” que trajo a su madre, llevando a bordo entre otras personalidades al Secretario de Guerra y
Marina, general Amaro y su esposa, a Bill Stout y a miembros de la familia Morrow entre los cuales se
menciona a la sefiora Morrow, una hermana del Embajador y a las hijas del mismo, siendo esta la primera
oportunidad en la que Anne, (ya para entonces enamorada) volaria con quien afios después escribiria algunas
de las mas interesantes paginas de la exploracién de rutas aéreas internacionales. El dia 27 acudié a
despedirse de Calles en el Castillo de Chapultepec. El 28 partieron de México tanto el “Ford” como el
“Espiritu de San Luis”, llevando consigo el primero a su madre hacia Detroit y el segundo al joven aviador
hacia Guatemala para continuar con destino a Belice, El Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa Rica, Panama,
Colombia, Venezuela, Islas Virgenes, Puerto Rico, Republica Dominicana Haiti y Cuba. Entre los obsequios
y reconocimientos que recibi6 durante su estancia en México se encuentran: La cruz de la orden del mérito y
el valor, que le entregd Calles, medalla de oro del Senado, medalla de oro de la Camara de Diputados,
medalla de oro de Correos, album del Colegio Militar, tres piezas de Talavera del Estado de Puebla, llaves de
la Ciudad de México y Tampico, insignia en oro de la Federacién Aeronautica, un sarape cortesia de Alvaro
Obregdn, regalos y membresias diversas de los residentes americanos en México. Federacion clubes de
madres, la YMCA, federacion de trabajadores de México y de diversos artistas y particulares mexicanos.
“Este vuelo no sera el Gnico que yo realice, pues tengo pensado regresar al pais dentro de pocos afios...”
Palabras que Lindbergh pronunci6 el 20 de diciembre de 1927 en el Casino del Colegio Militar, agradeciendo
uno mas de los homenajes que recibio en nuestro pais. Y cumplio,,,,,

Entre octubre y noviembre de 1928, emplea como pretexto una invitacion para hacer un viaje de caceria y
visita México volando un biplano Curtiss Falcon, matricula NC 7455 y al que se le conocia como el
“Lindbergh Special”, siendo en realidad una version modificada del Falcon A31B, modelo 44. El recorrido



inicid en el Estado de Chihuahua y culmind en Cuernavaca donde visitd a Anne, aterrizando en la Loma del
Carril. Los Morrow se habian enamorado de la “Ciudad de la Eterna Primavera” tan pronto la visitaron en
1927, decidiendo construir ahi una propiedad para pasar los fines de semana a la que llamaron “Casa
Mafiana”. Ubicada sobre lo que era la calle de Arteaga, la casa se llama asi en honor a la forma como el
maestro de obras Pancho Rebollo y otros artesanos, contestaban a las preguntas del Embajador sobre cuando
terminarian algo, diciendo jmafiana!. En 1935 las primeras y segundas calles de Arteaga recibieron el nombre
de “Morrow”, un merecido homenaje a una familia que no sélo hizo mucho por dar un prestigio internacional
para Cuernavaca, sino que contribuyeron a la conservacion y engrandecimiento de sus tesoros culturales,
basten como ejemplo el hecho de que los murales de Diego Rivera en el Palacio de Cortés, fueron un regalo
de Dwight Morrow o las aportaciones econémicas que hicieron para arreglar los techos del mismo Palacio.
Actualmente “Casa Mafiana” sigue en pie sobre la calle Morrow, sélo que ahora como restaurante de comida
tipica mexicana llamado “La India Bonita”, que funciona desde 1933. En Febrero de 1929 realiza en favor de
Pan American el primer servicio de correo aéreo en la ruta Miami-Cristobal, en la Zona del Canal de Panama
(FAM-5 Foreign Air Mail o contratos de correo aéreo extranjero), volando con John Hambleton un
hidroavién Sikorsky S-38, matricula NC 8000; recorrido que incluy6 escalas en la costa del Caribe de la
Peninsula de Yucatan. Dias mas tarde, el 24 del mismo mes de Febrero, regresé a México pilotando un
Travel Air 6000B, nimero de serie 962, matricula NR 8139. Esta aeronave posteriormente configurada como
avion tanque, recibiria el nombre de “Miss Wichita” y “Romancer” en honor al cortejo de Charles y Anne. El
27 de Febrero despegd de Balbuena en el Travel Air llevando consigo a su novia, entonces ocurrio algo
inesperado: Tras el despegue aterrizaron en una pradera donde hicieron un dia de campo. Al volver a
despegar, Charles vio que una de las ruedas se habia salido de su eje y corria en tierra detras del avién. Se dio
cuenta que tendrian un dificil aterrizaje, debido a que el avion tenia un ancho tendido de las ruedas, el eje
cavaria en el terreno y probablemente causaria que el avién capotease. Una complicacién adicional era que se
trataba de una aeronave prestada y no tenia cinturones de seguridad, por lo que los ocupantes podrian ser
lanzados contra el techo de la cabina en el capoteo. Lindbergh decidié primero volar por unas horas, para
reducir la carga de gasolina y minimizar el peligro de una explosion del tanque o el consecuente fuego tras el
impacto, también cubrié a Anne con los cojines de los asientos y le dijo que se agarrase de la base del
asiento. Planed controlar la aeronave con una mano y con la otra asirse de un tubo de la estructura del
fuselaje. Aterrizo en una rueda con el eje sin llanta alto, pero al perder velocidad, el ala cay0 y la cepa del eje
se enterrd en el terreno, volteando de cabeza al avién. Presenciaron el incidente entre otros, Alfredo Lezama,
Alberto Vieytez y Juan Pablo Aldasoro. Gran parte del material fotografico que se tomd del hecho fue
requisado por los militares que deseaban que no se hiciera del conocimiento del pablico. Anne no sufrié
heridas pero Charles se lastimd nuevamente el hombro derecho que se habia dislocado en Mayo de 1925, tras
haberse lanzado en paracaidas al escapar de una aeronave que evaluaba y que no logr6 sacar de una barrena
intencional en San Luis, Missouri. Al dia siguiente del percance Lindbergh vol6 un biplano Fleet. Por
instrucciones de Clyde Cessna, Earl Rowland vol6 en Marzo de 1929 el Cessna CW-6, registro 6446 en un
vuelo de demostracion para explorar el mercado de exportacién a México. Por medio del entonces coronel
Roberto Fierro, la aeronave fue entregada al gobierno mexicano y puesta a disposicion de los militares en lo
que se tratd de una virtual confiscacion. Estando Lindbergh en la Ciudad de México acept6 evaluar el uso
potencial de esta aeronave como bombardero, lo cual hizo con el coronel Alfredo Lezama. De acuerdo a la
fuente, tal fue el éxito de la aeronave entre los aviadores militares que hasta el general Calles se hizo de la
misma, pagandose finalmente su valor a Cessna. Cabe mencionar como dato adicional que este avién fue el
“Magdita” con el que Fierro participéd en la carrera México-Kansas en Septiembre de 1929. En su
“Autobiografia de Valores”, Lindbergh hace comentarios sobre la forma en que las fuerzas aéreas mexicanas
operaban en tiempos de su visita en la primavera del 1929. “Quien controle el aire controla México”, le dijo
un oficial y sobre los métodos operacionales que sorprendieron al meticuloso Lindbergh, otro oficial, un
coronel cuyo nombre no indica le dijo riéndose: “Usted no entiende el combate en México”. “Los rebeldes
no tienen aviones, nosotros tenemos todos los nuestros en la Ciudad de México para asegurarnos que los
pilotos sean leales al gobierno. Estas son nuestras modernas armas --- apuntando hacia la linea de viejas
aeronaves --- mientras las tengamos, tendremos México”.

El 12 de Febrero de 1929, Dwight Morrow convoco a la prensa en la Embajada de México: “El Embajador y
la sefiora Morrow han anunciado el compromiso de su hija, Anne Spencer Morrow con el coronel Charles A.
Lindbergh” --- leia el comunicado. De hecho se especuld sobre la posibilidad de que la boda se pudiera
realizar en la Ciudad de México, pero no fue asi, ya que se llevé a cabo en la casa de la familia Morrow, en
Next Day Hill, Englewood, Nueva Jersey, el 27 de Mayo de ese afio. Las visitas a México en 1929 tendrian
un punto culminante el 9 de marzo cuando Lindbergh se encarga de realizar el vuelo inaugural de la Cia.



Mexicana de Aviacion en la Ruta Aérea Contratada R.A.C.1 — México-Tampico-Matamoros, operando
entonces desde Brownsville, piloteando el Ford Trimotor 5-AT-B-12, "México”. El copiloto de este vuelo
que durd cuatro horas y cincuenta y cinco minutos fué Roscoe V. Kent, el mecanico fué William Barcik y
llevaban como pasajeros a los sefiores: Ing. Juan Guillermo Villasana, Jefe del Departamento de Aeronautica;
Enrique Castillo, Jefe del Departamento de Transportes de la Direccién General de Correos; Jesls Chavez y
Manuel Bravo de Correos; Jacobo Dalevuelta y Fernando Ramirez de Aguilar de “El Universal”; Xavier
Sorondo; Agustin Rodriguez, Rodolfo Elias Calles; la Sra. Rihl, esposa del Presidente de Mexicana y la Sra.
Broatch. En el vuelo de regreso a la capital al dia siguiente, el cual es la inauguracion efectiva de la F.A.M.
(Foreign Air Mail) 8, volaron con Lindbergh en el “México” basicamente las mismas personalidades que el
dia anterior, destacando que Rodolfo Elias Calles habia descendido de la aeronave en Tampico en el vuelo de
ida y que en el vuelo de regreso Brownsville-Tampico-México, se les agregaron Juan y Betty Trippe, asi
como George Rihl. EI “México” tenia entonces la matricula M-SCAN pero conservaba ain en su cola el
registro temporal norteamericano 9661; posteriormente ostentaria la matricula X-ABCB. Habia sido
entregado a Pan American en Enero de 1929 y asignado por ésta a su subsidiaria mexicana, siendo bautizado
el 5 de Marzo por el entonces Secretario de Comunicaciones y Obras Publicas, Ing. Javier Sanchez Mejorada.
Matriculado XA-BCO se estrell6 en Amecameca, Estado de México, en 1936. El 29 de Septiembre también
de 1929, Charles y Anne iniciaron en Miami, en compafiia de los Trippe, un recorrido por América del Sur y
el Caribe a bordo del hidroavién Sikorsky S-38, matricula NC-9137. El proposito inicial del viaje fue llevar
a cabo el primer vuelo de transporte de correo a Paramaribo, Surinam desde Puerto Rico. ---FAM-6--- En los
primeros dias de Octubre llegaron a Cozumel procedentes de Belice acuatizando en una laguna, ya que el
aeropuerto estaba aun en construcciéon. Los Trippe continuaron rumbo a Cuba, pero los Lindbergh se
quedaron en México para hacer vuelos tratando de localizar ruinas Mayas con el Doctor Ricketson del
Instituto Carnegie y el arquedlogo Alfred Kidder. Con base en Belice exploraron Guatemala, Campeche,
Yucatan y Quintana Roo. Entre las ciudades Mayas que sobrevolaron se incluyen: Tikal, Uaxactin, Rio Bec,
Chichén Itzd y Tulum. Algunas crdnicas acreditan a Lindbergh el descubrimiento en 1929 de una ciudad
Maya perdida en la Peninsula de Yucatan; la realidad es que durante un vuelo sobre la region, que no debe
ser otro que el de febrero hacia Cristobal, Lindbergh habia reportado haber visto lo que parecian ser restos de
una ciudad Maya. Por ese motivo y con el apoyo del Instituto Carnegie y Pan American, aprovechd el viaje a
Paramaribo para regresar a Yucatan a explorar y fotografiar las ruinas. Al final de cuentas lo mas probable es
que Lindbergh no descubrié ninguna ciudad Maya. Por su parte el Embajador Morrow dejé su puesto y
regresd a su pais en Septiembre de 1930 con muy buenos planes politicos y electorales. Lamentablemente la
muerte terminaria con sus planes el 5 de Octubre de 1931.

Parece ser que Lindbergh no regresé a México sino hasta los afios sesenta. En el interim hay evidencia de un
encuentro de Charles y Anne con una Frida Kahlo (vestida de Tehuana), en 1939 en Paris. La conservacién
del medio ambiente natural y su gusto por las actividades acuéticas, fueron los origenes de las tres Gltimas
visitas documentadas que Lindbergh realizé a México: Una en 1968 y de la que dos pilotos de la entonces
Aeronaves de México cuentan que se encontraban de pesca cerca de La Paz, Baja California Sur, cuando
vieron un hidroavién sobrevolando la zona. Para su sorpresa la aeronave amarizé cerca de ellos; se trataba de
un Grumman Goose G-21, matricula N3222. Lindbergh viajaba en el avion haciendo otro mas de sus viajes de
ayudar a proteger a la ballena gris. Otra hacia 1967 en un viaje organizado por su hijo Jon, acompafiado de
otros miembros de la familia, incluyendo a su esposa y a Land, su tercer hijo. Para espanto del grupo,
Lindbergh se meti6 a nadar entre las ballenas. Y finalmente en 1972, cuando fue entrevistado en un hotel de la
ciudad de México, a donde acudié nuevamente como parte de sus esfuerzos en defensa de la ballena gris.

De las visitas de Charles Lindbergh a México nos han quedado muchos recuerdos, por ejemplo: El “Teatro
Coronel Lindbergh”, bautizado en su honor en enero de 1928 est4 ubicado en el Parque San Martin de la
Colonia Hipédromo Condesa; Lindbergh es uno de los personajes del mural realizado por Juan O’Gorman
entre 1937 y 1938, titulado: “La Conquista del Aire por el Hombre”, y que actualmente adorna la entrada a la
sala nacional “B” del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, en cuya galeria hay ademas un busto
del aviador, obra del escultor Ernesto E. Tamariz, develado en 1962, como regalo del pueblo de los Estados
Unidos al pueblo de México en conmemoracion al vuelo de buena voluntad Washington-México en el
“Espiritu de San Luis” en 1927. Su libro “The Spirit of St. Louis”, por el cual gan6 el premio Pulitzer de
literatura en la categoria de autobiografia en 1954, fue traducido al espafiol y publicado en México con el
titulo “El Aguila Solitaria” por Editorial Cumbre. Sobre la calle de Londres en la Colonia Juérez de la ciudad
de México se encuentra la escuela de turismo “Lindbergh”. Otra calle, pero en la Colonia Aviacién Civil de la
capital mexicana lleva su nombre.



Charles Augustus Lindbergh muri6 de cancer el 26 de agosto de 1974, a los 72 afios de edad en Maui, Hawaii.
Anne, ahora con 93 afios de edad, vive con su hija menor Reeve.



